汽車學IV(柴油引擎篇)
第一章 緒論

一、是非題：
(  ╳  )1.柴油引擎的熱效率比汽油引擎低。
(  ○  )2.柴油引擎的扭矩曲線比汽油引擎平坦。
(  ○  )3.柴油引擎的燃燒壓力高，因此運轉噪音較大。
(  ╳  )4.現代高速柴油引擎是採用笛賽爾循環。
(  ○  )5.柴油引擎在低速及高速時的進氣量差異較小。
二、選擇題：
(  A  )1.下述何項非二行程柴油引擎的優點  (A)最大馬力高　(B)運轉平穩　(C)可省略進氣門及氣門機構　(D)同排氣量時馬力比四行程引擎大。
(  B  )2.四行程柴油引擎的壓縮比約在  (A)8－12：1　(B)14－23：1　(C)25－35：1　(D)36－50：1。
(  C  )3.四行程柴油引擎在壓縮行程時，空氣溫度可達  (A)300－500℃　(B)550－650℃　(C)700－900℃　(D)1000－1200℃。
(  D  )4.下述何項非柴油引擎之優點  (A)熱效率高　(B)可製造大汽缸引擎　(C)無干擾無線電波　(D)同排氣量時產生的馬力比汽油引擎高。
(  C  )5.下述何項非柴油引擎之優點  (A)引擎較重　(B)引擎運轉噪音較大　(C)燃料消耗率較高　(D)引擎製造成本較高。
第二章 柴油引擎本體系統

一、是非題：
(  ○  )1.柴油引擎通常都使用濕式汽缸套。
(  ○  )2.現代小型柴油引擎傾向四汽門化、雙凸輪軸之設計。
(  ╳  )3.柴油引擎的活塞是以鑄鐵製成。
(  ○  )4.柴油引擎活塞上的油環，有一道裝在活塞裙部。
(  ○  )5.在曲軸兩側裝平衡軸，可減少中高轉速時引擎的振動與噪音。
(  ╳  )6.大型柴油引擎的噴射正時記號常做在曲軸皮帶盤處。
(  ╳  )7.所有柴油引擎均採用正時齒輪的傳動方式。
(  ○  )8.鈉氣門可提高散熱速度。
二、選擇題：
(  D  )1.柴油引擎採用的壓縮環及油環分別有  (A)2、1　(B)2、2　(C)2～3、1　(D)3～4、2道。
(  D  )2.下述何種設計可減少引擎的振動與噪音  (A)平衡軸　(B)雙飛輪　(C)減震器　(D)以上皆對。
(  B  )3.進氣遮斷裝置做為  (A)起動用　(B)熄火用　(C)提升最大馬力用　(D)減少排氣污染用。
(  A  )4.減壓裝置無下述何種功用  (A)起動增濃　(B)易於轉動曲軸　(C)引擎熄火　(D)冷引擎起動容易。
(  C  )5.柴油引擎均使用  (A)鑄鐵活塞　(B)凸頂活塞　(C)濕式汽缸套　(D)OHC設計。
第三章 燃料系統

一、是非題：(每題1分)

(  ╳  )1.在寒冷地區能使用流動點低的柴油。
(  ○  )2.將柴油加熱，至相當溫度會自行燃燒的溫度，稱為著火點。
(  ○  )3.柴油的揮發性高，表示其蒸餾溫度低。
(  ○  )4.柴油的殘碳量及灰份應越少越佳。
(  ╳  )5.柴油引擎的爆震是在燃燒的末期發生。
(  ○  )6.進氣溫度低時，柴油引擎易爆震。
(  ╳  )7.柴油著火點低時，柴油引擎易爆震。
(  ╳  )8.渦流室燃燒室，為單室式之設計。
(  ○  )9.直接噴射式燃燒室，其熱效率高，燃料消耗率低。
(  ╳  )10.預燃室式燃燒室不需預熱塞幫助起動。
(  ╳  )11.複式高壓噴射泵的調速器是裝在泵內。
(  ○  )12.複式高壓噴射系統通常使用柱塞式供油泵。
(  ╳  )13.二次柴油濾清器是裝在油箱與供油泵間。
(  ╳  )14.面對噴射泵名牌，調速器裝在噴射泵左側者使用左旋柱塞。
(  ╳  )15.當柱塞上行至螺旋槽與回油孔相通時為進油作用。
(  ○  )16.齒桿左右移動，控制套左右轉動，使柱塞轉動以改變噴油量。
(  ○  )17.使噴油嘴之噴射迅速切斷，是靠輸油門上的吸回活塞。
(  ╳  )18.複式噴射泵柴油引擎噴射順序是由高壓噴射管依噴射順序排列。
(  ○  )19.分配式高壓噴射泵之柱塞上有四個進油孔及一個出油孔。
(  ○  )20.VE型噴射泵是利用燃油切斷電磁閥使引擎熄火。
(  ○  )21.VE型噴射泵的油壓正時器，當噴射泵轉速升高時，使噴射時間提早。
(  ○  )22.針型噴油嘴是閉式噴油嘴的一種。
(  ○  )23.雙彈簧式噴油嘴初期噴油量少，使爆震減小。
(  ╳  )24.噴油嘴噴射開始壓力僅能以墊片調整。
(  ╳  )25.真空式調速器是惰高速調速器。
(  ╳  )26.離心力調速器在進氣管處有節氣門。
(  ╳  )27.離心力調速器，低速時槓桿比大，使控制性能較佳。
(  ○  )28.RBD型調速器在高速時是由離心力調速器控制。
(  ╳  )29.液體柴油可點燃的溫度稱為閃火點。
(  ╳  )30.柴油黏度與噴射系統零件之磨損無關。
(  ○  )31.我國普通柴油的含硫量比高級柴油高很多。
(  ╳  )32.空氣與柴油的實際混合比在全負荷時最大。
(  ╳  )33.柴油噴入汽缸後立刻著火燃燒。
(  ○  )34.著火遲延時間長時，柴油引擎易爆震。
(  ○  )35.空氣渦流弱時，柴油引擎易爆震。
(  ╳  )36.直接噴射式燃燒室，通常將汽缸蓋側製成凹下，以形成燃燒室。
(  ╳  )37.直接噴射式燃燒室之構造較複雜。
(  ╳  )38.預燃室式燃燒室之熱效率較高。
(  ╳  )39.複式高壓噴射泵的正時器是裝在泵內。
(  ╳  )40.柱塞式供油泵上之手動泵可做排放高壓管路內空氣用。
(  ○  )41.右旋柱塞向右轉時是噴油量增加。
(  ○  )42.柱塞筒上只有一個油孔者為A型噴射泵用。
(  ○  )43.當舉桿調整螺絲向上調整時，預行程減小。
(  ╳  )44.控制套下端有T型凸緣與柱塞之凹槽相嵌合作用。
(  ○  )45.限制套是用以限制齒桿的最大移動量。
(  ╳  )46.四缸引擎，使用VM型分配式噴射泵，其柱塞數為四個。
(  ╳  )47.分配式高壓噴射系統係使用離心或正時器。
(  ╳  )48.VE型噴射泵柱塞的旋轉運動是為控制噴射量。
(  ○  )49.單式高壓噴射系統，噴油器可取代噴射泵之功能。
(  ╳  )50.孔型噴油嘴的針尖露出在噴油孔外。
(  ╳  )51.潤滑噴油嘴之柴油，從針閥與閥體間之間隙流回噴射泵。
(  ○  )52.機械式自動正時器是利用飛重之離心力與彈簧彈力相互作用，以改變噴射時間。
(  ○  )53.真空式調速器是利用進氣管節氣門處文氏管之真空。
(  ╳  )54.柱塞式噴射泵在同一齒桿位置時，轉速越高，柱塞每行程的輸出量越少。
(  ╳  )55.RQ型調速器，飛重內最外側為高速彈簧。
(  ○  )56.渦輪增壓器會有增壓遲滯之現象。
二、選擇題：(每題1分)

(  B  )1.柴油使用時與安全性有關的特性是  (A)著火點　(B)閃火點　(C)流動點　(D)密度。
(  A  )2.使用規定十六烷號數的柴油  (A)可減少笛賽爾爆震　(B)可減少[image: image1.jpg]


　(C)可減少CO及HC　(D)可提高輸出。
(  D  )3.柴油中含硫量高時，無下述何種影響  (A)氣門銹蝕　(B)消音器銹穿　(C)形成酸雨　(D)降低柴油揮發性。
(  A  )4.空氣與柴油的理論混合比約  (A)15.02：1　(B)14.2：1　(C)16.05：1　(D)19.5：1。
(  B  )5.柴油引擎的空氣過剩率約為  (A)0.5－1.3　(B)1.1－14　(C)0.2－0.6　(D)15－25。
(  D  )6.下述何項非柴油引擎爆震的原因  (A)壓縮壓力低　(B)進氣溫度低　(C)柴油噴射太早　(D)柴油著火點太低。
(  C  )7.直接噴射式引擎，其噴油嘴噴射壓力約為  (A)100－120　(B)120－150　(C)175－300　(D)300－500kg/[image: image2.jpg]


。
(  C  )8.下述何項非直接噴射式燃燒室之缺點  (A)空氣渦流較弱　(B)噴射壓力較高　(C)熱能損失多　(D)孔型噴油嘴較易堵塞。
(  C  )9.溢流閥(Overflow valve)通常裝在  (A)油箱　(B)供油泵　(C)柴油濾清器　(D)調速器上。
(  A  )10.單作用柱塞式供油泵，當柱塞彈簧伸張時為  (A)吸送油作用　(B)儲油作用　(C)調節作用　(D)無作用。
(  B  )11.NDPES4P85/321L之噴射泵編號中，85表示  (A)噴射泵型式　(B)噴射泵柱塞直徑之10倍　(C)設計代號　(D)正時器尺寸。
(  B  )12.當柱塞筒上油孔被柱塞蓋住時，為  (A)進油　(B)壓油　(C)噴油結束　(D)回油作用。
(  B  )13.改變噴射時間是調整  (A)齒環與控制套　(B)舉桿　(C)柱塞　(D)齒桿。
(  A  )14.VM型分配式噴射泵之噴油量控制是利用  (A)測油閥之位移　(B)柱塞之旋轉運動　(C)柱塞之往復運動　(D)供油泵送油壓力。
(  D  )15.VE型噴射泵，是  (A)改變測油閥位置　(B)改變柱塞的旋轉角度　(C)利用供油泵壓力　(D)改變柱塞壓縮的有效行程以改變噴油量。
(  C  )16.VE型噴射泵柱塞上均壓槽，可  (A)改變噴油正時　(B)防止噴油嘴滴油　(C)防止噴油量不均勻　(D)改變噴射量。
(  C  )17.孔型噴油嘴的噴射開始壓力約為  (A)50～80　(B)80～120　(C)150～300　(D)350～450kg/[image: image3.jpg]


。
(  B  )18.針型噴油嘴的噴射開始壓力約為  (A)50～80　(B)80～120　(C)150～300　(D)350～450kg/[image: image4.jpg]


。
(  A  )19.真空式調速器雙臂式熄火桿，除做熄火外，另一方向之作用是  (A)起動用　(B)惰速用　(C)全負荷用　(D)高速用。
(  C  )20.RQ型調速器，最高速時的槓桿比為  (A)1：1.35　(B)1：1.28　(C)1：3.23　(D)1：4.5。
(  C  )21.柴油黏度超過規定時，無下述何種缺點  (A)柴油粒子較粗大　(B)柴油中氣泡不易排出　(C)在噴射系統的漏油量增加　(D)不易霧化，使著火遲延時期變長。
(  C  )22.車用柴油的十六烷號數約在  (A)20～30　(B)30～40　(C)40～50　(D)50～60。
(  C  )23.可使柴油中油膠分散浮懸的是  (A)腐蝕防止劑　(B)清潔改善劑　(C)氧化防止劑　(D)著火增進劑。
(  D  )24.空氣與柴油的實際混合比最大可達  (A)15.02：1　(B)14.2：1　(C)16.05：1　(D)19.5：1。
(  B  )25.柴油引擎的爆震是在  (A)著火遲延　(B)火焰散播　(C)直接燃燒　(D)後燃時期發生。
(  C  )26.如何減少柴油引擎之爆震  (A)降低引擎壓縮比　(B)提高柴油的閃火點　(C)縮短著火遲延時期　(D)提高柴油黏度。
(  A  )27.下述何者非直接噴射式燃燒室之優點  (A)噴射壓力低　(B)不需預熱塞幫助起動　(C)構造簡單　(D)燃料消耗率較低。
(  B  )28.下述何項非預燃室式燃燒室之缺點  (A)需預熱塞幫助起動　(B)空氣過剩率高　(C)構造較複雜　(D)柴油消耗率較高。
(  C  )29.下述何項非預燃室式燃燒室之優點  (A)噴射狀態少量變化，對引擎性能之影響小　(B)可使用低品質燃料　(C)構造簡單　(D)噴射壓力低。
(  D  )30.渦流室容積佔總燃燒室容積的  (A)5～15％　(B)15～30％　(C)30～45％　(D)50～75％。
(  B  )31.複式高壓噴射系統供油泵的送油壓力通常達  (A)0.6　(B)1.6　(C)2.5　(D)4.6kg/[image: image5.jpg]


以上。
(  C  )32.複式高壓噴射泵柱塞與柱塞筒之間隙僅  (A)0.01～0.05mm　(B)0.1～0.8mm　(C)0.001～0.0015mm　(D)0.08～0.15mm。
(  A  )33.噴射開始時間一定，噴射結束時間隨噴油量增加而變晚之柱塞為  (A)正螺旋　(B)反螺旋　(C)雙螺旋　(D)左旋柱塞。
(  D  )34.使噴射迅速切斷，防止滴油，是  (A)柱塞組　(B)舉桿　(C)齒環與控制套　(D)輸油門組之功能。
(  C  )35.對分配式高壓噴射系統的敘述何項有誤？  (A)使用一個柱塞　(B)柱塞往復兼旋轉運動　(C)凸輪軸以柴油潤滑　(D)使用液壓正時器。
(  B  )36.分配式高壓噴射系統之供油泵通常均採用  (A)膜片式　(B)輪葉式　(C)齒輪式　(D)轉子式。
(  B  )37.VE型噴射泵，移動  (A)齒桿　(B)控制套　(C)柱塞筒　(D)測油閥的位置，可改變送油的有效行程。
(  D  )38.對單式高壓噴射系統的敘述，何項有誤？  (A)無噴射泵　(B)噴射器內柱塞由引擎凸輪軸驅動產生高壓　(C)噴射器裝在汽缸蓋上　(D)無噴油嘴。
(  A  )39.使用節流型噴油嘴  (A)可減少產生爆震　(B)可使冷起動良好　(C)可節省燃油消耗　(D)成本較低。
(  D  )40.能控制從惰速至最高限制轉速間任何轉速之噴油量的是  (A)惰高速　(B)等速　(C)綜合　(D)全速調速器。
(  C  )41.引擎在全負荷任何轉速範圍時，能保持吸入空氣量與噴油量成適當比例的是  (A)煙量調整螺絲　(B)全負荷止動螺絲　(C)等量裝置　(D)熄火桿。
(  C  )42.渦輪增壓器是由  (A)引擎曲軸　(B)引擎凸輪軸　(C)排氣　(D)進氣驅動。

第六章 預熱系統
、是非題：(每題10分)

(  ╳  )1.複室式燃燒室柴油引擎不使用預熱塞可發動引擎。
(  ╳  )2.並聯式預熱系統使用線圈型預熱塞。
(  ○  )3.現代柴油引擎均採用被覆型預熱塞。
(  ╳  )4.現代柴油引擎的預熱系統在引擎發動後冷引擎惰轉時已不作用。
(  ○  )5.U-QOS預熱塞發熱部無金屬罩，電熱線是封閉在陶瓷體中。
二、選擇題：(每題10分)

(  A  )1.並聯預熱系統之預熱塞為  (A)高電壓低電流型　(B)高電壓高電流型　(C)低電壓高電流型　(D)低電壓低電流型。
(  B  )2.直接噴射式柴油引擎可採用  (A)預熱塞　(B)進氣管　(C)主燃燒室　(D)噴射泵加熱方式。
(  C  )3.快速預熱系統將預熱時間縮短至  (A)40－60秒　(B)60－90秒　(C)3.5秒　(D)0秒。
(  D  )4.後預熱控制作用，可使  (A)引擎容易發動　(B)無預熱等待時間　(C)縮短預熱時間　(D)冷引擎運轉平穩。
(  A  )5.柴油引擎進氣管加熱裝置  (A)適用單室式燃燒室柴油引擎　(B)適用複室式燃燒室柴油引擎　(C)係直接加熱各缸燃燒室　(D)常用於渦流室式柴油引擎。

第七章 排放污染物控制裝置
一、是非題：(每題10分)

(  ○  )1.Pm是代表粒狀污染物。
(  ○  )2.行車型態測定係在車體動力計上做測試。
(  ╳  )3.我國重型柴油車的行車型態測定，是在車體動力計上進行。
(  ╳  )4.柴油車粒狀污染物的靜態檢查是以目測判定。
(  ○  )5.我國輕型柴油車行車型態測定係採用美國FTP 75測試法。
二、選擇題：(每題10分)

(  B  )1.柴油中含硫量高時，易排出  (A)NOx　(B)SOx　(C)CxHy　(D)Pm。
(  C  )2.我國77年7月1日發布之使用中車輛檢驗，儀器測定之黑煙排放標準為  (A)30　(B)40　(C)50　(D)60％污染度。
(  B  )3.我國88年7月1日發布之使用中車輛檢驗，目測判定之黑煙排放標準為  (A)25　(B)35　(C)45　(D)55％不透光率。
(  A  )4.粒狀物的後處理是使用  (A)捕集器　(B)直接噴射燃燒室　(C)電腦控制柴油噴射系統　(D)兩段式噴油嘴。
(  D  )5.空氣供應式燃燒器再生系統  (A)使Pm結塊　(B)使捕集器再生溫度降

        低　(C)使排氣中之CO及HC濃度增高　(D)提高捕集器再生之溫度。
